QENDRA SHQIPTARE
E STUDIMEVE STRATEGJIKE

Tirane, 29.09.2021
PSE éshté strategjikisht e réndésishme hekurudha Shqipéri-Kosové-Sérbi

Njé nga faktorét bazé té varférisé né Shqipéri éshté mungesa e lidhjeve efektive
me tregjet ndérkombétare. De-facto Shgqipéria nuk ka porte té réndésishme
detare. Né vitin 1922, diplomati amerikan Maxwell Blake, e quajti Shqipériné si
"Gjibraltari Lindor"”, por edhe pas 100 vjetésh ne ende nuk e kuptojmé kété.
Bregdeti yné Adriatik éshté i vetmi i bregdet i sheshté né Ballkanin Peréndimor
dhe ka njé brendési (hinterland) gé lejon zhvillime té médha industriale. Qeveria
Shgqiptare ka ndermarré se fundmi iniciativen pér njé port té ri ne Porto Romano.
Kjo éshté njé nismé serioze né rajon, pasi kanalizon miliarda euro drejt Shqiperise
dhe minon balancat tregtare dhe gjeopolitike rajonale té vendeve si Greqia, Italia,
Kroacia, Sllovenia, Malta, etj. Pra, jané pikérisht kéto vende gé nuk kané interes
té kené njé port te madh né Shqipéri. Madhésia e portit éshté shumé kritike pér
té gjithé pérfitimin e rrjetit hekurudhor dhe autostradés shgiptare, por edhe te
gjithe ekonomise shqiptare. Ne jemi plotésisht té vetédijshém se Ballkani
Peréndimor nuk mund té krijojé njé treg gqé do té jeté i mjaftueshém pér njé port
té madh komercial, por kjo arrihet vetém nése porti shérben kryesisht si njé ure
tranziti drejt tregjeve té Evropés Qendrore dhe Lindore, duke pérpunuar
gjeneratat e reja té anijeve trans-ogeanike gé vijné nga Suezi (Lindje) dhe
Gjibraltari (Peréndim), té cilat pér shkak té zhvillimit té shpejté té teknologjive
ogeanike nuk mund té pérpunohen né shumicén e porteve né Evropé.

Sipas studimeve tona, njé port né Shqipéri mund té pérpunojé mbi 2 milion
kontejneré TEU né vit (ose 10 fishi i sasise se planifikuar per portin e ri ne Porto
Romano), nga té cilét mbi 500,000 kontejneré TEU mund té transportohen né
brendési pérmes hekurudhave dhe autostradave, me njé fitim prej dhjetéra
miliona eurosh. Plus disa milione tone minerale né Shqipéri, Kosové dhe Serbi.

Per te rritur vleren e sherbimeve Porto Romano duhet te shogerohet me dy porte
te thata ne Tirane dhe Prishtine. Sidomos “Porti i Thate i Prishtines” mund te
behet nyja kyce e ekonomise se Kosoves, ku mund te punesohen direkt 15’000
vete dhe indirekt 25’000. Per kete kemi studime krahasuese ge ja kemi paraqit
geverise se Kosoves dhe po te doni ja japim edhe geverise shqiptare.

Gjithashtu ne se behet rafineria e Porto Romonos, porti mund te perpunoje mbi
150’000 fuci nafte ne dite. Gjithashtu mund te perpunoje edhe LNG nga SHBA.

Sipas studimit té tranzitit té mallrave gé vijné nga Suez dhe Gjibraltar, pérmes
Shqipérisé, Kosovés dhe Serbisé, ka njé ulje té shpenzimeve dhe kohés deri né
30% né raport me portet e Evropés Qendrore.


mailto:qshss@aol.com

Pra, pér té hyré né tregtiné ndérkombétare me njé vizion agresiv, pérveg portit
duhet edhe njé sistem hekurudhor shumé thelbésor i denjé pér njé ambicie té
tillé. Ideja e gabuar e lidhjes hekurudhore té Shqipérisé€ nga Magedonia dhe Mali
i Zi jané promovuar nga njeréz pa vizion, ose me synimin pér té izoluar Shqipériné
dhe Kosovén, té cilat de-fakto jané jashté korridoreve hekurudhore evropiane. Me
lidhjen hekurudhore nga Mali i Zi Shqipéria de-facto ka nje izolim hekurudhor,
pasi hekurudha nga Mali i Zi nuk ploteson kérkesat pér "freight", pasi kalon né
lartésiné 1100m, ka mbi 100 ura té dobéta qé s'mbajné ngarkesa té médha aksiale
dhe mbi 100 tunele te amortizuar (https://www.youtube.com/watch?v=zomZywCAPTA).

Rruga mé e shkurtér dhe mé efikase pér té lidhur Shqipériné me rrjetin
hekurudhor té BE-sé (Korridori C11) éshté pérmes Prishtinés - Nishit (Doljevac).

RNE CORRIDOR
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On RNE Corridors we:

http://www.rne.eu/rail-freight-corridors/ http://cis.rne.eu/tl files/RNE Upload/Corridor/C11/C11.pdf

Né bashképunim me disa firma inxhinierike, ne kemi studiuar pesé rrugé opsionale
té lidhjes hekurudhore Shqipéri-Kosové

5 potentail Railway Routes

Connecting Albanian & Kosova Railways
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Rruga mé e shkurtér pér té lidhur hekurudhat ekzistuese éshté 90 km.

Segmente te reja hekurudhore:
- Shkoder - Qaf Morina (70km), kosto €300Mio.
- Qaf Morina - Gjakova/Rakovina (20km), kosto €50Mio.

Segmente ge duan upgrade:
- in Kosovo: Gjakova-Prishtina-Mérdare (110km), kosto €200Mio.
- in Serbia: Merdare - Doljevac / N/'s“‘ (75km), kos‘to]€150Mio.
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Lidhjet intermodale me Porto Romanon sipas réndésisé sé tyre jané 3 korridoret:

Korridori mé i réndésishém-Shqipéri-Kosové-Serbi, si shtrirje e Korridorit 10
dhe lidhja mé e miré me Korridorin e Transportit Hekurudhor té BE CRN11.

Beograd - Prishtiné - PORTO ROMANO/AL ~ 600km

Nis - Prishtiné - PORTO ROMANO/AL ~ 400km

Lidhja e hekurdhes sone permes Nikshig/mz né Caplina/eiH me Korridorin 5¢
eshte rruga mé té shkurtér drejt Evropés Qendrore, ge eviton Serbine.

Korridori 8 - éshté dytésor, pasi merr trafik vetém nga Magedonia, ndérsa
Sofja éshté mé afér Nishit (160km - CRN11). Porto Romano-Nish-Sofje (550km),
ndérsa PORTO ROMANO-Shkup-Sofje (600km). Nderkohe ge Magedonia ka mbi
100km hekurudha té pandertuara (Lin-Kércové) e (Kumanove-Bullgari), té cilat
ne besojmé se Magedonia nuk do té keté buxhet pér t'i ndértuar sé shpejti. Ndérsa
pjeset e tjera té hekurudhés ekzistuese jané plotésisht t& amortizuara.

Intersat strategjike te Sllovenise dhe te Kroacise jane perpendikular me portin e
Koperit dhe te Rjekes, ne menyre ge te faktorizojne portet dhe hekurudhat e tyre.
Edhe interest strategjike te Shqiperise duhet te jene 90" me Porto Romanon.

Pergatiti ge.ri Selenica



